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Studie proveditelnosti trati Pardubice — Havli¢kdv Brod/Svitavy .“gggﬂ:

1 UVOD A POUZITE PODKLADY

Studie proveditelnosti fesi zkapacitnéni a elektrizaci Useku Pardubice — Havlickav Brod/Svitavy. Ve
stdvajicim stavu je tento jednokolejny Usek neelektrizovany a v ZST Pardubice, ZST Havli¢kGv Brod a ZST
Svitavy se napojuje na koridory se stavajicim nebo vyhledovym systémem napdjeni AC 25 kV 50 Hz.

Stavajici rozsah elektrizace a rozmisténi napajecich stanic
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Nejblizsi stavajici napajeci stanice jsou:

e TNS Opocinek (vyhled)
e TNS Chocen (vyhled)

e TNS Havlicklv Brod

e TNS Svitavy

Souvisejici stavby

V souvisejicich stavbach budou pred zahdjenim stavby realizovany tyto zmény:

e Konverze Pardubicko
Zst. Pardubice tedy bude i napéjena stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz ze stfidavé
napdjeci stanice Opocinek.

1.1 Varianty

V ramci studie proveditelnosti se uvazuji rizné varianty. Ty ale na samotné napajeni nemaji zasadni
dopad. Redeni napajeni je tak invariantni
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2 TRAKCNI VEDENI

Je navrieno nové trakéni vedeni v rozsahu elektrizace dle jednotlivych variant. Pfedpoklada se trakéni
vedeni dle typové sestavy ,,S“ s témito hlavnimi parametry trakéniho vedeni:

- Trolejové vedeni je navrZeno podle schvalené vzorové dokumentace sestavy ,,S”.
- Elektricka trakéni soustava stfidava AC 25kV, limitni hodnoty jsou navrzeny podle CSN EN 50163
- Konstrukce trakéniho vedeni je svislé, fetézovkové , nosné lano sleduje klikatost troleje
- Rozsah teploty okolniho prosttedi je -30°C a7 +40°C CSN EN 50119
- Maximalni rychlost vétru 27,5 m/s
- Jmenovita vyska trolejového dratu 5500 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2
- Vyska trolejového dratu v misté podpéry 5600 mm nad TK podle €SN 34 1530 ed.2, tab.1
- Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu 400mm
- Proudova zatizitelnost sestavy 100 + 50 = 760A, sestavy 80 + 50 = 660A
- Prarezy vodicl hlavnich dopravnich koleji
trolejovy drét - 100 mm?2 Cu staly tah 10 kN

nosné lano - 50mm?Bz  stély tah 10 kN
- Prlrezy vodicl vedlejsich dopravnich koleji a spojek
trolejovy drét - 80 mm?2 Cu  stdly tah 8 kN

nosné lano - 50 mm?Bz  staly tah 8 kN
- Kotveni trolejového dratu a nosného lana pohyblivé, oddélené — hlavnich i vedlejsich koleji je
gravitacné 1:2, rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni -30°C az +80°C
- Vyska systému trolejového vedeni

o na oto¢nych konzolach proR>500m 1,5m, proR<500m 1,3 m

o nanosnych brandch se smérovymi lany 1,5 +2,0m

oV zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5 m.
o minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250 mm

- Maximalni klikatost trolejového dratu v pfimé je 250mm, v oblouku 350mm
- Maximalni rozpéti podélnych poli trolejové vedeni je 65m
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3 DOPRAVNI ZATIZENI

Linka Sp Pardubice centrum — HavlickGv Brod

e interval 60/60-120 min, 16 paru vlaka,
e v Useku Hlinsko v Cechach — Havli¢kdv Brod 18 par vlakd,
e jednotky . 650.

Linka Os Pardubice centrum -Zddrec u Skutée — Svitavy

e interval 60/60-120 min, 16 parud vlakd (v Useku Skuteé — Pusta Kamenice 6 parl vlaku),

e jednotky . 650.

Z vy$e uvedeného souhrnny interval 30 min v Gseku Pardubice ce — Zdarec u S. , ve zbytku sité interval 60

min.

Nakladni doprava v zavislé trakci v iseku HB — Zdirec nad Doubravou, 12 vlak(i/den, HV 6,4 MW, normativ
1 300 tun (smér HB — Zdirec 600 tun).

Z hlediska infrastruktury dochazi ke zvyseni tratové rychlosti dle smérodatného rychlostniho profilu,
v Useku Pardubice-Rosice n/L — Chrast u Chrudimi poté az na 160 km/h. Z hlediska dopraven mozné
vychazet ze soucasného stavu, s doplnénim dvoukolejnych Usekl v oblasti Vojtéchova a Medlesic

(zndzornéno v GVD).
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4 NAVRH NAPAJENI

Napajeni fesené trati je navrzeno systémem AC 25 kV 50 Hz z tfi rliznych napajecich segmentd. Tyto
segmenty budou oddéleny tfemi neutralnimi poli, a to pfed ist Zdarec u S., kde uvaZujeme v zékladnim
stavu napdjeni neutralni pole propojeno. Ddle za zast. Vojtéchov a Zst Skutec, kde uvazujeme neutralni
pole rozpojeno. VSechny neutralni pole budou vybaveny reclosery pro podélné sepnuti neutrdlniho
pole a riznych konfiguraci napajeni v pfipadé mimoradnych stavd.

Ve studii je navrzeno napajeni nové elektrizované oblasti v maximalni varianté ze stavajicich TNS
( Svitavy a Havlickdv Brod) a po konverzi oblasti Pardubicka z nové TNS Opocinek a TNS Chocen. Ve vari-
antach bez elektrizace Useku Svitavy - Skutec¢ bude oblast napajena pouze z TNS Havli¢kdv Brod, TNS
Opocinek a TNS Chocen.

Tratovy Usek Pardubice — Vojtéchov

- napajeni z TNS Opocinek (technologie TT)

- délka napdjeného useku — 53 km

Tratovy usek Svitavy - Skuteé

- napajeni z TNS Svitavy (technologie TT) proti TNS Chocen (Technologie SFC)

- délka napdjeného useku — 50 km

Tratovy usek HavliékQv Brod - Vojtéchov

- napajeni z TNS Havlick(v Brod (technologie TT)

- délka napdjeného Useku — 47 km

Energetické vypocty a trakcni vedeni 8
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5 ENERGETICKE VYPOCTY

5.1 Tratovy Usek Pardubice — Vojtéchov

Jako maximalni dopravni zatizeni v Useku Pardubice — Vojtéchov je uvaZovan rozjezd Ctyf souprav
Regiopanter 650 o maximalnim vykonu 1,35 MW v Case 6:35 (viz GVD). Tedy rozjezd z Zst Pardubice, Zst
Chrudim, vyh. Cejfov a 7st Zdarec u S. Kdy pozice odbéru v #st Pardubice je vzdalen od TNS 7 km, v Zst
Chrudim 13 km, vyh. Cejfov 40 km a v 7st Zdarec u S. 45 km. Celkovd vzdalenost napajeciho useku je 53

km.
Prubéh napéti v zavislosti na poloze v useku Pardubice - Vojtéchov
U=f(s)
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26000,00
25429,19
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Pribéh vykonu v zavislosti na poloze v useku Pardubice - Vojtéchov

6000

5000

4000

Vykon [kW]

: 5401

4051

P=f(s)

/’ 2701

2000
/’ 1351

1000

0
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00 45,00 50,00 55,00
Poloha [km]
e \/ykon

10

Energetické vypocty a trakcni vedeni



Studie proveditelnosti trati Pardubice — Havli¢kdv Brod/Svitavy &gggﬂﬁ

5.2 Tratovy Usek Svitavy — Skute¢

Jako maximalni dopravni zatiZeni v Useku Svitavy - SkuteC je uvaZovdn rozjezd tfi souprav
Regiopanter 650 o maximalnim vykonu 1,35 MW v Case 6:17 (viz GVD). Tedy rozjezd ze zas Vendoli, zas
Borova u Poli¢ky — zastavka a zst Skute€. Kdy pozice odbéru v zastdvce Vendoli je vzddlen od TNS 6 km,
v zastdvce Borova u Policky — zastdvka 41 km a v zst Skute¢ 50 km. Celkova vzdalenost napdjeciho Useku
je 50 km.

Prubéh napéti v zavislosti na poloze v useku Svitavy - Skutec

U=f(s)
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Pribéh vykonu v zavislosti na poloze v useku Svitavy - Skute¢
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5.3 Tratovy tsek Havli¢kiv Brod - Vojtéchov

Jako maximalni dopravni zatiZzeni v Useku Havlickdv Brod - Vojtéchov je uvaZzovan rozjezd jedné
soupravy Regiopanter 650 o maximalnim vykonu 1,35 MW a rozjezdu ndkladniho vlaku o normativu 1300t
s hnacim vozidlem o maximalnim vykonu 6,4 MW v Case 6:58 (viz GVD). Tedy rozjezd nékladniho vlaku
z zst. Zdirec n. D. a osobniho vlaku z zas Vojtéchov. Kdy pozice odbéru v zst Zdirec n. D. je vzdalen od TNS
27 km a v zas Vojtéchov 47 km. Celkova vzdalenost napdjeciho useku je 47 km.

Prubéh napéti v zavislosti na poloze v useku Havlickiv Brod - Vojtéchov

U=f(s)
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Prubéh vykonu v zdvislosti na poloze v tuseku Havlickiav Brod - Vojtéchov

P=f(s)
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6 ZAVER

Navrzené napdjeni stfidavou proudovou sestavou TR 100Cu + NL 50 Bz vyhovi dle TSI ENE.

Vsechny neutralni pole budou vybaveny reclosery pro podélné sepnuti neutralniho pole a
rtiznych konfiguraci napajeni v pfipadé mimoradnych stava.

Dale je nutné uvaZovat s narGstem odebiraného vykonu ze zainteresovanych napajecich stanic.

Vypracoval:

Ing. Ondrej Svoboda
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